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FORORD

Nordisk BAt Standard for Yrkesbater er utarbeidet i samarbeid
mellom sjefartsmyndighetene i Danmark, Finland, Island, Norge,
Sverige samt Det norske Veritas, og anses av samarbeidspartene
& inneholde sikkerhetskrav som er likeverdig med gjeldende
nasjonale bestemmelser for yrkesbdter som er underlagt tilsyns-
plikt i de nordiske land.

For & oppna en rasjonell godkjennelsesordning av nye tilsyns-
pliktige yrkesbater innen Norden, er standarden basert pa en
nordisk gjensidig akseptering av bater med "Nordisk
godkjennelse”, og at godkjennelsen dermed ogsa kan danne
grunnlag for den.endelige nasjonale godkjennelse og
sertifikatutstedelse for tilsynspliktige yrkesbater i det
enkelte land.

I den anledning skal myndighetskrav pad omréder som reglene ikke

omfatter, godkjennes av sjofartsmyndigheten i det land hvor
badten skal registreres.

Dessuten kan de nasjonale myndigheter pa grunnlag av ulykker og
andre sikkerhetsvurderinger unntaksvis innfore tilleggskrav pa
omrader som dekkes av reglene. WN&ar slike tilleggskrav
besluttes gjort gjeldende i det enkelte land, skal vedkommende
myndighet underrette de som foretar Nordisk godkjennelse i
henhold til Reglene.

En gjensidig akseptering av "Nordisk godkjennelse" betinger at
myndighetene og/eller den institusjon som forestar
godkjennelsen, skal ha gjensidig rett til innsyn i den
dokumentasjon, besiktelse og preving som ligger til grunn for
godkjennelsen. Denne innsynsrett innebzrer normalt likevel
ikke at myndighetene vil forlange full dokumentasjon, eller
foreta inng&ende besiktelser og prover av den enkelte bat pa
omrader som godkjennelsen omfatter. '

For bater med "Nordisk godkjennelse" som er underlagt
myndighetskrav, skal dokumentasjon pa omrader som reglene ikke
omfatter, forelegges myndighetene i henhold til det enkelte
lands nasjonale forskrifter, mens det pa de omrdder som reglene
omfatter, vil bli forlangt fremlagt felgende dokumentasjon: '

- Kopi av dokument for Nordisk godkjennelse
- Generalarrangementstegning

Nar det i nasjonale forskrifter kreves driftssertifikater,
utstedes slike sertifikater av de respektive lands myndigheter.
Driftssertifikat kreves i de nordiske land for felgende bater:



BATTYPER Danmark Finland Island Norge Sverige

Passasjer- Pass.ant. Alle Loa Alle *) Pass.ant.
bat > 12 > 6 > 12
Fiskebat BRT > 5 Loa Loa ~ - Loa

> 8,5 > 6 > 10,67 BRT > 20
Arbeidsbat/ BRT > 5 Alle Loa ' - BRT > 20
Slepebét > 6

Uten at det utstedes driftssertifikater er dessuten reglenes
krav helt eller delvis gjort gjeldende som myndighetskrav for
folgende battyper:

-
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{oR 4

%

nd: 2lle bater som importeres til Island
e: Fiskebé&ter med Loa 6,0 - 10,67 n
*) Reglene kreves ikke cppfylt for visse
passasjerbéater med pass.ant. < 12,

W
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AW

Nordisk godkjennelse

For bater som bygges i henhold til reglene, kan det om
onskelig gis godkjennelse nar det pa grunnlag av
kontroll som beskrevet i dette kapittel bekreftes at
reglenes krav er ivaretatt.

Denne godkjennelsen gis betegnelsen Nordisk

odk som betyr at de nordiske samarbeids-
partnere anser at de krav som stilles i reglene er
ivaretatt gjennom en slik godkjennelse.

Nordisk godkjennelse kan foretas av sjbfartsmyndig-
hetene i Danmark, Finland, Island, Norge, Sverige og
av Det norske Veritas.

Godkjennelsen omfatter jkke periodiske kontroller
etter at baten er tatt i bruk.

pet foretas ikke Nordisk godkjennelse av bater som er
tatt i bruk, eller for bater hvor kontrollprosedyrene
beskrevet i 3-5 i dette kapittel, ikke er fulgt i
forbindelse med bygging.

For bater som er tatt i bruk og har Nordisk
godkjennelse, oppherer godkjennelsen dersom skader,
ombygginger eller endringer forer til at Reglenes krav
ikke lenger er oppfylt.
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2.3

2.4

2.7

2.8

Reglenes innhold

Nordisk Bat Standard for yrkesbater inneholder felles
nordiske regler for yrkesbater med sterste lengde
opptil 15 meter.

Reglene inneholder i forste rekke direkte sikkerhets-
relaterte krav, men ogsd krav som gar pa kvalitet,
varighet, brukervennlighet m.v. nar dette har stor
betydning for sikkerheten.

I Reglene er det derimot ikke lagt samme vekt pa krav
til kvalitet, varighet og brukervennlighet nar dette
normalt ikke har sikkerhetsmessig betydning.

Bater bygget under andre produksjonsbetingelser, av
andre materialer, med andre metoder, men annen
konstruktiv utforming, eller med andre installasjoner
enn angitt i Reglene, kan godkjennes dersom den
alternative utforelse finnes & vare likeverdig.

Tilleggskrav kan fremsettes nar dette finnes nedvendig
for & oppnd at hensikten med Reglene er ivaretatt.

Reglene inneholder ikke krav til:

- 1lps sikkerhetsutrustning

- lgs navigasjonsutrustning

- kommunikasjonsutstyr

- handslukkeapparater

- elektriske anlegg over 50 V

- spesielle begrensninger i anvendelse som matte
bestemmes nasjonalt

- tankskip og andre battyper for farlig last

Regelkrav uttrykkes i Reglene med "skal" eller "skal
jkke". NAar regelkrav uttrykkes som "skal normalt"
eller "skal normalt ikke", skal regelkravets intensjon
oppfylles.

Reglene er basert pa felgende forutsetninger for bruk
av bater:

- At baten ikke nedlastes med storre vekt enn det
baten er godkjent for.

- At baten behandles sjegmannsmessig s@rlig med hensyn
til ver- og sjeforhold.

- At motorytelsen avpasses etter forholdene.

- At &pne bater benyttes i farvann der det er mulig &
spoke nedhavn for varet blir for darlig.
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3.2

4.1

4.2

- At det tas driftsmessige forholdsregler som hindrer
overising.

- At anvendelse i is kun forekommer nar kravene i Y33
er oppfylt, og i sa fall kun i farvann med tynn is,
eller med moderat konsentrasjon av drivende is.

Anmodning om Nordisk godkjennelse

Anmodning om Nordisk godkjennelse skal fremsettes av
produsenten, eller via hans representant. 'Anmodningen

skal vare skriftlig.

Den som anmoder om Nordisk godkjennelse forplikter seg
derved til & tilrettelegge for den kontroll og &
fremskaffe den informasjon som kreves i reglene.

Dokumentasjon

pokumentasjon som skal foreligge for godkjennelse,
skal vare slik at den danner grunnlag for en samlet
kontroll av at reglenes krav med hensyn til

konst ruksjon, dimensjonering, arrangement, stabilitet
og nedlasting m.v. er oppfylt. Dokumentasjonen skal
foreligge samlet.

Med de unntak som er nevnt i pkt. 4.3, skal
produsenten for hver bat innsende fplgende tegninger
og spesifikasjoner i 3 eksemplarer:

ae. Generalarrangementstegning

b. Opplysninger om byggeverksted

c. Opplysninger om hvilke bygge- 09 dimensjonerings-
krav som legges til grunn. Jfr. Y18-Y20, eller
Y21-Y29.

d. Tegning av skrogarrangement med angivelse av
anvendte materialer, dimensjoner og avstivnings-
system.

e. Linjetegning med spanteriss.

f. Hydrostatiske data for stabilitet.

g. Lastkondisjoner med beregning av lastekapasitet,
trim og maksimum nedlasting.

h. Spesifikasjon eller tegninger over maskin- og tank-
installasjon, lensearrangement, ror og styring,
drenering av dekk eller dork, lukningsmidler for
utvendige derer, luker, vinduer, nedutganger,
styrehusarrangement, ventilasjon, samt elektrisk
installasjon.

i. Dokumentasjon om lofteinnretninger i henhold til
Y15.
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5.2

5.3

5.4

6.1

For bater som bygges i serie med identiske _
hoveddimensjoner, konstruksjon og skrogform, vil det
normalt vare tilstrekkelig at dokumentasjon og
opplysninger i henhold til pkt. b, ¢, d, e og £ kun
innsendes for forste bat i serien.

Besiktelser og preving

For bAter som bygges og dimensjoneres i henhold til
Y18-Y20 skal det tilrettelegges for en sa rasjonell
besiktelse at det normalt vil vere tilstrekkelig med
en sluttbesiktelse som er obligatorisk for hver bat.
Dersom det pga. innkledning og manglende tilkomst
e.l., likevel ikke er mulig & foreta en fullstendig
besiktelse ved sluttbesiktelsen, skal produsenten
anmode om ytterligere besiktelse i byggeperioden.

For biter som dimensjoneres i henhold til Y21-Y¥25,
eller som er bygget av andre materialer eller
kombinasjoner av materialer enn angitt i reglene, vil
det i tillegg til sluttbesiktelse normalt bli forlangt
mer omfattende besiktelser, materialpreving,
oppfelging av arbeidsutforelse og andre tiltak under
bygging, som vil sikre at reglenes krav i ¥Y26-Y29 er
oppfylt.

Generelt skal besiktelse 0g preving vare sa omfattende
at den sammen med dokumentasjon gir sikkerhet for at
reglenes krav eller intensjon med kravene, €r oppfylt.

Det skal foretas prevetur hvor folgende skal
kontrolleres:

- Styreegenskaper til begge sider ved lav hastighet og
marsjhastighet.

Bakking.

Styring og kursstabilitet i lav hastighet.

- Stoppeegenskaper.

Resultatet av besiktelse og prover i henhold til pkt.
5.3-5.4 skal fremga av en sluttrapport som skal
foreligge for hver enkelt bat. :

Godk jennelsesdokument og jdentifikasjonsmerking
Den institusjon som har gitt Nordisk godkjennelse i

henhold til reglene, skal for hver bat utstede et
dokument som bekrefter dette.
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6.2 For identifikasjon skal dessuten hver bat merkes av
produsent. Merkingen skal vere permanent og skal angi
produsentens/byggerens navn 0g batens produksjonsnr./

byggenr.

6.3 Dokumentet for Nordisk godkjennelse er som folger:
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Til oppslag ombord

NORDISK GODKJENNELSE
Det bekreftes hermed at denne bat med
prod. Nr./byggenr. ccececeeececccccccccecccsnconcasacan fra
produsent/batbygger ....cecesecccrcccccccetcccacccncacaacne

oppfyller kravene i Nordisk BAt Standard for yrkesbater, og er
gitt

NORDISK GODKJENNELSE 1) SOM .ccececceccssnscscsscccccccascas
Skroget er bygget av ..cccecceccccctcccctreacccaacncs og er
dimensjonert i henhold til ¥ ....... cccesscssnns

Batens data:

Betegnelse/type e iseveseevsecescscncssavsesssrasnssnanns
JIOA cveeeeesases M B Liciieeeneeeee M D cveeennccaese M
Total lastkapasitet .....;........,.. kp 2)

Maks. dekkslast ...;............. kp 2)

Maks. passasjerantall ...cccecececccnns

Fribord midtskips = ..... ceccscsacses mm 3)

Sted: ..........o.;oo.-o....-... Inspekt@r

Dato: cececescscsecscsescscssnssse —TmTmmooosomsmmomommee

1) Godkjennelsen omfatter ikke 1lgs sikkerhetsutrustning,
kommunikasjonsutstyr og le¢s navigasjonsutrutstning, el.
anlegg over 50 V, samt mulige myndighetskrav om begrensning
i anvendelse o.l. .Godkjennelsen oppherer dersom skader,
ombygginger eller endringer forer til at kravene i Nordisk
BAit Standard ikke lenger er oppfylt. Det gis i sa fall
heller ingen ny Nordisk godkjennelse.

2) Last inkluderer vekt ‘av peisonef, ptbviant, redskaper,
tankinnhold, los sikkerhetsutrustning o.l.

3) Baten skal ikke lastes slik at det pa grunn av trim,
krenging, batens hastighet i sjeen o.l., under noen
omstendighet oppstar permanent vannansamling pa noen del av
dekket/dorken.
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~ AW+

pefinisjoner av bater

Bat:

Enhver farkost som kan anvendes som transportmiddel pa
vann. Definisjonen bat i disse regler omfatter ogsa
farkoster som nasjonalt defineres som f.eks. skip,
fartey o.l.

Battyper:

Fiskebat : Bat for yrkesfiske

pPassasjerbadt : Bat for passasjerbefordring

Slepebat . BAt for sleping. Jfr. ogsa Y32
Arbeidsbéat : Bat for andre yrkesformal

Yrkesbat : Fellesbetegnelse for alle yrkesbater

Lukket bat:
BAt beregnet for anvendelse i ubeskyttet farvann, og

som kan vare dekket eller overbygget bat. Med
overbygget bat menes bat hvor overbygningen er

vartett lukket i henhold til reglene og dimensjonert
for oversje.

. \ —\
— / n__-/—’_\"7

Dekket bat Overbygget bat
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1.4 Apen bat:

BAt beregnet for anvendelse i beskyttet farvann, og
som kan vare delvis overbyaget eller apen bat. Med
delvis overbygget bat menes ogsa4 bat som er helt
overbygget uten at overbygningen anses som vaertett
lukket.

]

oo [ /

Delvis overbygget bat Apen bat

Hoveddimensjoner

Som prinsipp for maling av hoveddimensjoner skal alle
faste bestanddeler av skrogkonstruksjonen inklusive
fenderlister, medregnes. Derimot medregnes ikke
demonterbare deler som f .eks. padhengte ror, lose
fendere, demonterbare eller utskiftbare detaljer,
beslag, rekkverk, kjoeler etc.

Loa : Lengde overalt i meter inkl. fenderlist og
faste bestanddeler av skrogkonstruksjon
ekskl. eventuelt pahengt ror.

Bredde overalt i meter inkl. fenderlist.
Sterste bredde av skroget, malt utvendig pa
laminatet. Fenderlister, overhengende
skandekk, rostjern etc. inngar ikke i
bredden.

D : Dybde i meter midtskips, malt fra overkant av
esing eller dekkslinje til underkant av
skroget ved eller pa siden av markert kjol,
ved Loa/2.

Storste dypgiende i meter inkl. kjol.
Fribord midtskips.

B max
B

Qs
[T 1

Maling av fribord

For lukkede bAter males fribordet til dekkets
overflate i borde eksklusive eventuelle
skansekledninger. Unntatt for passasjer— 09
slepebadter skal tillatt fribord avmerkes midtskips pa
begge sider av baten med et kontrastfarget
nedlastingsmerke som skal vare ca. 250 mm langt og

20 mm bredt.
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4.3

4.4

For apne bater males fribord til det punkt hvor vann
kan trenge inn i baten, dog begrenses jkke fribordet
av apninger med diameter mindre enn 20 mm dersom
disse ligger minst 0,5 F over dypeste vannlinje eller
er utstyrt med tilbakeslagsventil. Nedlastingsmerke
kreves ikke for apne bater.

Tillatt fribord midtskips skal angis i godkjennelses-
dokumentet.

Lastkapasitet

I

batens lastkapasitet, P, i kg inngar varierende

vekter som baten ut fra minimum fribord, styrke og
stabilitet i henhold til reglene, kan bare i tillegq .
til sin lettvekt. I batens lastkapasitet inngar
folgende vekter:

vekt av maks. antall personer a 75 kg

vekt av personlige effekter som i gjennomsnitt

settes til 30 kp pr. person.

Vvekt av maks tankinnhold

vekt av redskaper, proviant, les sikkerhetsutrustning og
alt ovrig lest utstyr og effekter.

vekt av nyttelast

For lukkede bater skal total lastkapasitet beregnes
ved hydrostatikk hvor det tas hensyn til aktuell trim
med last i lasterom og dekkslast som regnes jevnt
fordelt over de omrader/dekk hvor det er aktuelt &
plassere last.

For apne bater skal total lastkapasitet fastsettes 1
forbindelse med kontroll og eventuelle beregninger av
stabilitet, trim og fribord slik det er gitt i Y3.
pet skal tas hensyn til aktuell trim med last jevnt
fordelt over det omradet i baten hvor det er aktuelt

a

plassere last.

Total lastkapasitet og dekkslast skal angis i god-
kjennelsesdokumentet.

Lettvekt og deplasement

I

batens lettvekt, G, i kg inngar:

vekt av ferdig bat med innredning og utrustning som
er en permanent del av baten

vekt av maskineri, vinsjer og andre faste systemer,
inkludert vekt av hydraulikk- og smoreolje,
kjelevann og andre systemvasker

anker- og forteyningsutstyr



Definisjoner og symboler

Y2

5.2 Batens ljettvekt beregnes ved hydrostatikk eller
veiing.
5.3 Batens fullastdeplasement, & i kg er A = P + G.

6 11lustrasjoner for maling av hoveddimensjoner og
fribord ;

6.1 MAling av lengde over alt, Loa, er vist pa etter-
felgende figurer:

Loa

—N" T
\L R ]

)




